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O objetivo desta pesquisa foi avaliar o0 ambiente do pedestre ao longo de um eixo viario
consolidado, em uma cidade de médio porte. Como estudo de caso é apresentado os dados
obtidos na avaliacdo do espaco utilizado pelos pedestres na Avenida Nagdes Unidas, no
municipio de Bauru, cidade média localizada no estado de Sao Paulo, Brasil. Como
resultado preliminar desta avaliacdo pode-se afirmar: i) as calgadas implantadas ao longo
da avenida ndo sdo totalmente acessiveis aos cidaddos; ii) os indicadores analisados
permitiram ordenar os principais problemas que afetam a acessibilidade deste local, com
estas informag6es o municipio pode adotar medidas para sanar estes problemas a curto e
médio prazos.

1 INTRODUCAO

Com o elevado crescimento urbano e industrial nos paises em desenvolvimento, tem
crescido também a dependéncia no uso de transporte individual motorizado (automovel).
Associado a este fator tem-se o incentivo dado pelos governos a industria automobilistica
(Dennis, 2007).

A justificativa da demanda crescente pelo transporte individual motorizado apdia-se na
eficiéncia de deslocamento que o automdvel traz ao cidadao, no desempenho de velocidade
para atingir o destino com menor tempo possivel, disponibilidade de uso (24 horas por
dia), na privacidade, na conveniéncia, no controle de localizacdo, na seguranca, no
conforto e no status do usuario (Pinderhughes, 2004 apud Dennis, 2007).

Diante dos problemas advindos da relacdo: transporte individual motorizado versus
transporte individual ndo motorizado ou coletivo, muitas cidades do mundo estdo
incentivando a utilizagdo de meios de transportes ndo motorizados e mais sustentaveis,
como a bicicleta e 0 modo a pé, com o intuito de reduzir a dependéncia na utilizacdo de
meios de transportes individuais motorizados (Newman et. all, 1995; Dennis, 2007).

Os deslocamentos realizados pelos modos ndo motorizados, particularmente 0 modo a pé,
sdo considerados muito importantes para o estudo da mobilidade e acessibilidade urbana;
mesmo que eles sejam realizados isoladamente (onde s6 é utilizado o modo a pé entre o
trajeto de origem e destino) ou como complemento a outros deslocamentos, como no caso
da utilizacdo de dois meios de transporte 0 modo a pé associado ao transporte individal ou
coletivo motorizado.



Os deslocamentos das pessoas nas calcadas podem ser realizados por diversas maneiras: a
pé, utilizando cadeiras de rodas, ou com o auxilio de muletas. Sdo considerados usuarios
do modo de transporte a pé todas as pessoas que se deslocam nos espagos de pedestres,
incluindo os cadeirantes (Ministério das Cidades, 2007a).

A inclusdo desses modos de deslocamento ndo motorizados, no caso desta pesquisa, 0
modo a pé, no planejamento urbano e no planejamento de transporte € importante, pois
contribui para o processo de inclusdo social. Para que isso ocorra € necessario que a
infraestrutura para a circulacdo do pedestre ofereca seguranca e conforto (Ministério das
Cidades, 2007c).

Segundo Melo (2005) as cidades brasileiras apresentam condi¢des de circulacdo para
pedestres muito parecidas entre si, Sd0 poucos 0s municipios onde o poder publico tem se
preocupado em adotar medidas que possam garantir a infraestrutura adequada para a
seguranca dos pedestres nos espacos publicos.

Segundo dados do Ministério das Cidades (2007a) a seguranca dos pedestres estd
diretamente relacionada a melhoria da infraestrutura urbana, tais como: construcao,
pavimentacao e conservacao das calcadas e das rotas para pedestres; reducéo dos conflitos
com os varios tipos de veiculos, incluindo as bicicletas; a verificacdo das condi¢bes do piso
(eliminacdo de barreiras arquitetdnicas, buracos, desniveis e utilizagdo de materiais
inadequados e escorregadios); e a melhoria das condi¢fes de iluminagdo publica (contribui
para reduzir o risco de acidentes, além de garantir uma maior seguranga pessoal).

Em resumo, a adequacédo no tratamento da infraestrutura destinada aos deslocamentos a pé
pode contribuir (e estimular) a mudanca de atitude da populacdo com relagdo a utilizacéo
do transporte individual motorizado (automdvel) criando maiores possibilidades para uma
reorganizacdo da estrutura urbana fundada no transporte coletivo e nos meios nao
motorizados, sobretudo nas cidades de médio porte que ainda ndo consolidaram seu
modelo de circulacdo (Ministério das Cidades, 2007a).

Apdbs essa breve introducdo, sdo apresentados no item 2 alguns elementos tedricos
relevantes para a compreensao do presente estudo. Isso inclui uma breve discussao sobre a
politica nacional de mobilidade urbana e os modos ndo motorizados, a questdo do ambiente
do pedestre e o0 estudo de caso aplicado em Bauru. No item 3 é discutida a metodologia
desse trabalho, no item 4 sdo apresentados e analisados os resultados da aplicacdo realizada
e, finalmente, no item 5, s&o discutidas as conclusdes e consideragdes finais.

2 FUNDAMENTAGAO TEORICA

Para melhor compreensdo do trabalho aqui apresentado, dois aspectos merecem especial
atencdo: i) a atual politica nacional de mobilidade urbana e o planejamento das calcadas, ii)
0 ambiente do pedestre; e iii) o estudo de caso no municipio de Bauru. No proximo item,
serdo analisados estes trés aspectos detalhadamente.

2.1 A Politica Nacional Mobilidade Urbana e o Planejamento das Cal¢cadas

A politica de mobilidade urbana no pais vem propor uma nova forma de pensar a cidade, o
desenho urbano, através da localizacdo e a distribuicdo das atividades e equipamentos
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publicos visando a reducdo das viagens motorizadas e incentivando os modos coletivos,
ndo motorizados e ndo poluentes (ex. a pé e de bicicleta). Ela iniciou-se com a aprovacao
do Estatuto das Cidades (em 2001) e foi consolidada com a criagdo do Ministério das
Cidades no ano de 2003.

A politica nacional para o planejamento das calcadas esta inserida na Politica Nacional
para o Planejamento da Mobilidade Urbana Sustentavel desenvolvida pelo Ministério das
Cidades e pela Secretaria Nacional de Transporte e da Mobilidade Urbana — SeMob.

Um dos enfoques da Politica de Mobilidade Urbana Sustentdvel é incentivar o
deslocamento das pessoas e ndo dos veiculos nas cidades, privilegiando as que possuem
restricdo de mobilidade. Neste sentido, a SeMob desenvolveu o Programa Brasileiro de
Acessibilidade Urbana, denominado Brasil Acessivel.

Este programa foi lancado em julho de 2004, e visa propor um novo modelo de construcédo
das cidades, incorporando todas as pessoas e suas necessidades. Ele tem por objetivo
apoiar e estimular os governos municipais e estaduais a desenvolver acdes que garantam a
acessibilidade para as pessoas com restricdes de mobilidade aos sistemas de transportes,
aos equipamentos urbanos e a circulagdo em areas publicas. Trata-se de incluir, no
processo de construcdo das cidades, uma nova visdo que considere 0 acesso universal ao
espaco publico (Ministério das Cidades, 2007c).

O apoio aos governos municipais e estaduais é realizado através de projetos para
implantacdo de infraestrutura que garanta a circulagdo das pessoas com restricdo de
mobilidade e deficiéncias fisicas ou sensoriais na cidade através da integracdo dos modos
de transportes coletivos e ndo motorizadas garantindo a estas pessoas conforto e seguranca.

2.2 O ambiente do Pedestre

Os elementos que compdem a infraestrutura viaria para o pedestre sdo representados por:
calcada, passeio publico, faixas de travessia de pedestre, calcadBes, passarelas, rampas, €
outros elementos construidos para o seu deslocamento.

Segundo dados do Ministério das Cidades (2007a) a maioria dos municipios brasileiros ndo
conhece a real condicdo das calcadas de seus municipios, esta informacdo comprova a
baixa prioridade dos governos municipais para a este tipo de infraestrutura urbana. Ainda
segundo esta pesquisa, as vias exclusivas para pedestre representam apenas 0,2% do total
de infraestrutura disponivel.

A calcada € considerada um dos locais mais avaliados por especialistas da area quando se
discute a questdo da acessibilidade urbana. Ao observar o espaco da calcada € facil
encontrar diversas situagfes que podem comprometer a acessibilidade de todos os usuérios
na cidade. Estes problemas, embora ndo perceptiveis para a maioria das pessoas que nao
possuem limitagbes de mobilidade, limitam os deslocamentos diarios de uma fatia da
populacéo representada por: deficientes fisico (usuarios de cadeira de rodas, de muletas),
mental, visual, auditivo, idosos, gestantes, recém-operados e criancas.

Atualmente um grande numero de deslocamentos diarios é realizado pelo modo a pé. A
facilidade nestes deslocamentos influencia diretamente o desempenho das atividades
diarias dos cidadaos e na sua escolha por este modo de transporte em detrimento a outros



menos sustentaveis

Os principais problemas encontrados nas cal¢adas das cidades brasileiras sdo: presenca de
rampas com inclinagdo maior que 8%; existéncia de desnivel acentuado do rebaixamento
das guias; auséncia de area para a travessia de pedestre no canteiro central; problemas na
implantacdo do mobiliario urbano; rampa posicionada fora da direcdo do fluxo de
pedestres; obstrucdo da faixa de circulacdo de pedestres nas calcadas por mobiliario
urbano; arborizacdo; auséncia de piso tactil para orientacdo do deficiente visual;
espacamento entre as grelhas de agua pluvial que permite que salto de sapatos e rodas de
cadeira de rodas e carrinhos de bebé fiqguem presos, podendo provocar acidentes; auséncia
de seméaforos com dispositivos de acionamento mecanico de temporizador que facilita a
travessia do pedestres; problemas na conducdo e na manutencdo da espécie arborea
plantada na calcada; irregularidades no piso (falta de manutencdo); entre outros problemas
(Magagnin, 2009)

O Ministério das Cidades (2004) define alguns critérios que permitem qualificar o
ambiente das calcadas: i) continuidade dos trajetos, ii) a atratividade dos percursos e iii) a
conveniéncia, que pode incluir vérios fatores, como por exemplo: a distancia a ser
percorrida, a inclinacdo da via, as condicGes das calcadas, a retiddo da rota e qualquer
outro fato que facilite a caminhada.

Um estudo realizado por Miranda e Cabral em 2005 sobre os espacos de circulagdo de
pedestres na cidade do Rio de Janeiro indica que existem dois grandes fatores que
contribuem para dificultar a circulagdo dos pedestres nos centros urbanos: i) Fatores que
afetam a seguranca do pedestre, expondo-o ao contato com o trafego de veiculos
(inadequacdo dos passeios para atender aos fluxos de pedestres; abrigos de pontos de
embarque e desembarque de passageiros de dnibus de tamanho desproporcional em relacdo
ao passeio, inadequados e em mau estado de conservacdo; ciclos semaféricos inadequados;
desniveis abruptos entre o passeio e as rampas de garagem; auséncia de sinalizacdo tatil
especifica; veiculos estacionados indevidamente sobre as calgadas; obras ocupando o
espaco dos passeios), e ii) Fatores que diminuem a qualidade do deslocamento pelos
passeios urbanos (passeios com largura insuficiente; instalacdo inadequada de
equipamentos urbanos; presenca de vendedores ambulantes nas cal¢cadas; bancas de jornal
instaladas inadequadamente obstruindo a faixa livre; mobiliario urbano inadequado
obstruindo as calcadas; gotas de agua pingando de aparelhos de ar condicionado;
escoamento das aguas pluviais provenientes de marquises, calhas, etc.; dejetos de animais
nas vias; lixo nas vias.) (Ministério das Cidades, 2007c).

Os fatores ou conflitos urbanos acima descritos aparecem no espaco publico das cidades
como sendo um reflexo da falta de controle no planejamento dos espacgos urbanos e na
permissividade de acgdes particulares sobre o uso coletivo. S&o conflitos que geram
problemas relativos a seguranga dos usuérios, ao impedimento de uso dos espagos publicos
e a simples circulacdo das pessoas.

2.3 Estudo de caso - Avenida Nagdes Unidas (Bauru — SP)

O estudo de caso foi realizado no municipio de Bauru, cidade de médio porte, localizada
no interior do estado de S&o Paulo. Segundo projecdes do IBGE (Instituto Brasileiro de
Geografia e Estatistica) a populacdo do municipio em 2009 é estimada em 359.429
habitantes (IBGE, 2010).
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A escolha deste municipio ocorreu porque a cidade ja possui uma das maiores frotas
municipais do interior do estado de Sdo Paulo (quando comparando a outros municipios de
mesmo porte) e por possuir problemas de manutencdo da infraestrutura das calcadas no
municipio.

O municipio de Bauru, como a maioria das cidades brasileiras utiliza-se do transporte
individual motorizado como principal meio de transporte na cidade. Esta informacgédo pode
ser comprovada atraves dos dados disponibilizados pelo Departamento Nacional de
Tréansito (DENATRAN), em 2010. Este 6rgdo mostra que nos ultimos anos a frota
municipal teve um aumento significativo se comparado os dados entre 2001 a 2010. Em
2001 a frota municipal era de 116.633 veiculos, sendo 82.022 automoveis. Em margo de
2010 a frota municipal era de 195.938 veiculos, sendo que, deste total, 124.396 eram
automoéveis (DENATRAN, 2010). Este resultado mostra um alto grau de dependéncia do
transporte motorizado individual, o que indica a falta de politicas no que se refere a
mobilidade sustentavel no municipio.

A escolha da Avenida Nacgdes Unidas ocorreu porque ela representa um dos principais
sistemas viarios utilizado para os deslocamentos didrios da maioria da populacdo do
municipio. Ela representa um importante eixo de ligacéo entre diferentes pontos da cidade,
interligando a &rea central com diversos bairros localizados em areas periféricas do
municipio. Ela € um dos principais eixos de entrada e saida do municipio, pois interliga
duas importantes rodovias estaduais: a Rodovia Marechal Rondon e com a Rodovia
Comandante Jo&o Ribeiro de Barros, em amarelo (ver figura 1).

Fig. 1 Vista aérea da Avenida Na¢6es Unidas
Fonte: Google Earth, adaptado por Paula 2009

3 METODOLOGIA

A avaliacdo das calcadas ao longo da Avenida Nagbes Unidas foi realizada utilizando
como referéncia as caracteristicas (parametros) fisicas e geométricas. Para esta analise
foram definidos alguns dos indicadores propostos por Keppe Junior (2007), Amancio
(2005), Orlandi (2003), Ferreira e Sanches (2002), NBR 9050 (1994), dentre outros
autores. Os indicadores propostos foram agrupados em trés temas principais: i) Qualidade
de conforto; ii) Qualidade de seguranca; e iii) Qualidade de Ambiente. A Tabela 1
apresenta os indicadores definidos para avaliar a qualidade do ambiente do pedestre.
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Tabela 1 Indicadores a serem utilizados no diagnéstico das cal¢cadas da avenida

Variaveis

Representacio

Largura efetiva

Largura livre disponivel para circulagdo dos usudrios da calgada.

Estado de conservacdo da

Condicao do piso da calcada, expressa em termos de qualidade de

Qualidade de Seguranca

e superficie - manutencéo manutencao.
& | Inclinagéo longitudinal Variagdo do perfil longitudinal da calgcada ao longo de sua extensdo.
5 L Variagdo dos desniveis transversais da calcada ao longo de sua
O | Inclinag&o transversal x
@ extensdo.
D | Caracteristicas do material | CondicGes de rugosidade e aderéncia da superficie da calcada.
2 | utilizado no revestimento
2 | do pavimento
S ivel Defeito provocado por falha de projeto. Caracteriza-se por qualquer
O | Desnive di de al dois pl hori .
iferenca de altura entre dois planos horizontais.
Variaveis Representacao

Existéncia de sinalizacdo
horizontal

Dispositivo que proporciona aos pedestres cruzamentos mais eficazes
e Seguros.

Existéncia de sinalizacdo
tatil

A sinalizagdo tatil no piso pode ser do tipo de alerta ou direcional.
Ambas devem ter cor contrastante com a do piso adjacente, e podem
ser sobrepostas ou integradas ao piso existente.

Existéncia de sinalizacdo
vertical

Informa sobre a existéncia de equipamentos e dispositivos de transito,
como objetivo de proporcionar uma circulacdo mais segura.

Rebaixamento de guia
(existéncia de rampas)

Facilita a circulacdo de pessoas portadoras de deficiéncia fisica,
minimizando os esforgos.

Visdo de aproximag&o dos
veiculos na travessia

Alcance da visdo dos cadeirantes nos diversos sentidos durante a
transposicdo da travessia.

Intersec¢do com seméaforo
para pedestres

Define 0 uso mais adequado e seguro das travessias, acompanhada de
uma intensa campanha de educacdo de transito dirigida tanto ao
pedestre quanto ao motorista

Qualidade do Ambiente

Variaveis

Representacio

Arborizaco Verlflc_a_gao da existéncia de arvores adequadas nas calcadas para
possibilitar sombra e frescor ao pedestre.
L Estabelece um grau médio de luminancia na cal¢ada durante o
lluminagéo ; .
periodo noturno, garantindo a seguranca do pedestre.
Mobiliario Urbano Equipamentos que promovem conforto e seguranga ao pedestre.
Poluigéo Poluicdo sonora, atmosférica, obstrugdo visual, sujeira e mau-cheiro.
Densidade de pedestres Permite quantificar o nimero de pedestre por metro quadrado
P influenciando a velocidade e qualidade do deslocamento do pedestre.
Estética Atratividade estética da calcada para agradar o deslocamento do

pedestre.

Fonte: Keppe Junior (2007), Amancio (2005), Orlandi (2003), Ferreira e Sanches (2002),

NBR 9050 (1994)

Apo6s a definicdo dos indicadores iniciou-se a etapa de levantamento de dados: i)
ordenamento dos principais problemas enfrentados pelos pedestres ao longo da Avenida,
ii) registro fotogréafico da avenida - que permitiu identificar alguns problemas atuais que
podem a mobilidade e acessibilidade dos pedestres nas calcadas deste eixo viario; e iii) a
contagem de fluxo de pedestre — que permitiu estabelecer o nimero de pedestres que
utilizam as calcadas desta via nos principais horarios de pico (manha, tarde e noite).

4 APRESENTACAO E ANALISE DOS RESULTADOS

Nesta secdo sdo descritos e analisados os resultados obtidos na avaliacdo da qualidade do
espaco utilizado pelos pedestres ao longo da Avenida Nag¢bes Unidas no municipio de
Bauru (SP). A apresentacédo e analise dos resultados séo realizadas, nesta se¢do, na mesma
ordem descrita no ultimo paragrafo da se¢do 3, que corresponde a metodologia adotada.
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Para facilitar a coleta e a analise dos dados, a avenida foi dividida em trés partes,
conforme mostra a
Fig. 1. As definicbes dos pontos para as analises, aplicacdo dos questionarios, contagem
volumeétrica e registros fotograficos, foi definida em funcdo do fluxo de automoveis e
pedestres nestes trechos.

2 1 — Avenida Nuno de Assis a
Avenida Rodrigues Alves.

2 — Avenida Rodrigues Alves até a
Avenida Duque de Caxias.

3 — Avenida Duque de Caxias até ao
retorno do Shopping Center.

Fig. 1 Subdivisdo da Avenida Nagdes Unidas

Os dados coletados nos questionarios foram analisados por temas (subdivisdo do item
qualidade) e de forma global; para cada um dos trés trechos da avenida. Estas avaliacdes
permitiram definir a possibilidade de haver divergéncias no ordenamento dos problemas,
sob o ponto de vista dos usuérios, nos trés segmentos da avenida.

4.1 Avaliacéo dos principais problemas relacionados ao ambiente dos pedestres

A primeira etapa de analise dos dados consistiu na avaliacdo dos resultados das entrevistas.
Foram definidos os maiores problemas que podem comprometer a qualidade do ambiente
do pedestre para os Indicadores propostos na metodologia. Inicialmente foram calculados
0s pesos médios de cada critério, por avaliador (entrevistado). Posteriormente, foi realizado
o célculo dos valores médios dos pesos encontrados para os Indicadores e seus respectivos
rankings (ordenamento). A Tabela 2 apresenta o ordenamento dos principais problemas
identificados em cada um dos trechos avaliados (ordenado por Qualidade) considerados
mais problematicos pelos avaliadores. As células preenchidas na cor cinza escuro mostram
os resultados que obtiveram o mesmo ordenamento para os trés pontos de analise e as
celulas na cor cinza claro os resultados entre dois pontos de avaliagao.

Tabela 2 Ranking parcial dos principais problemas de cada ponto analisado

Ponto 1 Ponto 2 Ponto 3
1. Estado de Conservacdo da | 1. Estado de Conservacdo da | 1. Estado de Conservagdo da
Superficie Superficie Superficie
2. Rebaixamento de Guia 2. Rebaixamento de Guia 2. Rebaixamento de Guia

o

f_; 3. Mobiliario Urbano 3. Mobiliario Urbano 3. Mobiliario Urbano

§ 3. Descontinuidade da calcada

2 3. Caracteristicas do Pavimento

8 3. Desnivel

8 |4. Descontinuidade da calcada |4. Densidade 4. Descontinuidade da calgada

[ 5. Desnivel

3 15. Desnivel 5. Largura Efetiva : -

o g 5. Caracteristicas do Pavimento
6. Caracteristicas do Pavimento | ----- 6. Largura Efetiva

7. lLargura Efetiva |- 7. Densidade
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Ponto 1

Ponto 2

Ponto 3

8. Densidade

Qualidade de Seguranca

1. Sinalizag¢&o Horizontal
Deficiente

1. Seméforo para Pedestres

1. Sinalizacdo Horizontal
Deficiente

2. Tempo do Semaforo

2. Viséo de Aproximacédo

2. Semaforo para Pedestres

2. Tempo do Semaforo

3. Semaforo para Pedestres

3. Sinalizacdo Horizontal
Deficiente

3. Visdo de Aproximacdo

4. Faixa de pedestres

4. Viséo de Aproximacao ; 4. Faixa de pedestres
P ¢ 4. Tempo do Semaforo P
5. Faixa de pedestres ~ |----- |eeeee
S 1. Estética 1. Estética 1. Estética
2 % 2. Poluigio 2. 1luminagio 2. Poluigio
Q o -~ 3. Arborizagéo
2 'g 3. Arborizagéo 3. Poluigdo : ?
S 5 3. lluminacgéo
O 4. Illuminaco 4. Arborizaggo |-

Ao analisar a Tabela 3 pode-se observar que 37,5% dos Indicadores pertencentes ao
Grupo Qualidade de Conforto estdo presentes nos 03 pontos de avaliacdo (células na cor
cinza escuro). No Grupo Qualidade de Seguranca, ndo houve correspondéncia dos
indicadores entre os 03 pontos de avaliacdo, e no Grupo Qualidade do Ambiente, apenas
25% das respostas obtiveram o mesmo ordenamento. Observando-se as células em cinza
claro pode-se afirmar que ha um percentual maior de semelhangas no ordenamento dos
problemas entres os trechos 1 e 3 (Grupo 1 - 25%; Grupo 2 — 40%; Grupo 3 — 50%). E
importante ressaltar que alguns dos indicadores apresentados na tabela acima foram
indicados pelos entrevistados e ndo faziam parte do rol inicial.

A Tabela 4 apresenta o ordenamento dos principais problemas identificados em cada um
dos 03 trechos avaliados (que obtiveram as dez primeiras colocagdes) considerados mais
problematicos pelos avaliadores. As células preenchidas na cor cinza claro mostram 0s
resultados que obtiveram o mesmo ordenamento em pelo menos dois pontos de anélise
(pontos 1-2, 2-3, ou 1-3) e as células preenchidas na cor cinza escuro entre 0s pontos.

Tabela 3 Ranking geral dos principais problemas de cada ponto

Ponto 1 Ponto 2 Ponto 3
1. Estado de Conservacéo da 1. Estado de Conservacéo da 1. Estética
Superficie Superficie
2. Estética 2. Rebaixamento de Guia 2. Estado de Conservacéo da
Superficie
2. Poluicado

3. Rebaixamento de Guia 3. Descontinuidade da calcada 3. Rebaixamento de Guia

3. Mobiliario Urbano

3. Caracteristicas do Pavimento

3. Desnivel

3. lluminacéo
4. Sinalizacdo Horizontal 4. Estética 4. Sinalizacdo Horizontal
IDeficiente Deficiente

4. lluminacéo

4. Arborizacdo
5. Mobiliario Urbano

|5. Mobiliario Urbano 5. Semaforo para Pedestres
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Ponto 1

Ponto 2

Ponto 3

I5. lluminagdo

I8. Visédo de Aproximacao

8. Largura Efetiva

. Largura Efetiva

. Faixa de pedestres
. Densidade

|6. Tempo do Seméforo 6. Visdo de Aproximacao 6. Descontinuidade da calcada
6. Semaforo para Pedestres
6. Tempo do Seméaforo
7. Descontinuidade da calgada 7. Densidade 7. Caracteristicas do Pavimento
7. Seméaforo para Pedestres 7. Poluicéo 7. Desnivel
8
8
9

9. Desnivel 9. Sinalizagdo Horizontal

Deficiente
10. Faixa de pedestres
10. Tempo do Semaforo

10. Caracteristicas do Pavimento

Ao analisar a Tabela 4, pode-se observar que 60% dos Indicadores possuem 0 mesmo
ranking, ou seja, obtiveram a mesma pontuacdo o que demonstra uma semelhanca nos
problemas de infraestrutura entre pelo menos dois pontos de analise, demonstrados pelas
celulas na cor cinza claro.

Os principais problemas relacionados a infraestrutura das calgadas identificados acima se
refere: a falta de manutencdo do pavimento (muitas calgadas encontram-se em péssimo
estado de conservagdo); rebaixamento de guia (em muitos trechos da avenida ndo ha
rebaixamento da guia em rampa, tanto nas calcadas quanto nos canteiros centrais),
sinalizacdo horizontal deficiente; problemas na implantacdo do mobiliario urbano (este na
maioria das calcadas tem interferido no espaco util destinado ao pedestre); tempo dos
seméforos (dificultando a travessia e a seguranca dos pedestres) e largura das calcadas
(em alguns trechos o espaco disponivel para o pedestre € menor que o recomendado pela
ABNT, e em alguns pontos verificou-se a auséncia de cal¢adas). A falta de infraestrutura
do local em analise faz quem que os usuarios optem por outros modos de mobilidade,
ocasionando grandes problemas que hoje ocorre nas médias e grandes cidades, como
engarrafamentos, poluicdo sonora, visual e do ar. A Tabela 4 apresenta um resumo dos
principais problemas encontrados na Avenida.

Tabela 4 Resumo dos principais problemas encontrados ao longo da Avenida

Fig. 2 Falta de manutencéo
—

Fig. 3 Largura da calcada
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Fig. 6 Auséncia de caléadés

Fig. 5 Presenca de degraus Fig. 7 lluminacao deficiente
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4.2 Andlise da Contagem de Fluxo de Pedestres

A contagem de fluxo de pedestres permitiu determinar o nimero de usuérios que utilizam
as calcadas em cada um dos 03 trechos selecionados para estudo, nos horarios de pico
(horérios de maior movimento). Os dados coletados foram classificados: i) por fluxo de
pedestres e ii) tipo de veiculo (6nibus, caminhdes, veiculos de passeio, motocicletas, etc.).
Em cada ponto foram realizados 03 levantamentos em dias e horarios distintos. Para esta
analise foram considerados os fluxos de pedestres e automoveis. A Tabela a seguir
apresenta um resumo deste levantamento.

Tabela 5 Contagem de fluxo de pedestres e veiculos

Ponto 1 Ponto 2 Ponto 3
1 2 3 1 2 3 1 2 3
Pedestres 444 851 827 671 1210 863 699 627 894
Automaveis 6539 | 7466 | 7380 | 7694 | 8940 | 6303 | 11486 | 10480 | 10439
Média de Pedestres 707 914 740
Média de Automoveis 7128 7645 10801

Como mostra a Tabela 5, pode-se observar que a avenida é utilizada principalmente pelos
usudrios de transporte individual motorizado e posteriormente por pedestres; entretanto,
pode-se observar que o volume de usudrios (pedestres e automadveis) é heterogéneo nos 03
pontos de analise.

Analisando os dados apresentados acima pode-se verificar que o Ponto 2 é o que possui
um maior fluxo de pedestres se comparados com os Pontos 1 e 3; em média ele possui um
fluxo de 914 pedestres circulando ao longo deste trecho nos horarios de maior pico (ver
célula em destaque). O aumento do nimero de pedestres se deve & localizagdo proposta nos
levantamentos. Situada préximo ao cruzamento de dois importantes eixos viarios, onde o
namero de pedestres é elevado devido a proximidade ao centro de compras, aos centros
comerciais e uma grande concentracao de pontos de 6nibus no local.

Com relacéo ao transporte individual motorizado, o ponto que apresenta a maior média de
usuarios é o Ponto 3 — 77,78% superior aos dados levantados no Ponto 2. Este aumento no
numero de transporte individual se deve & localizac¢do do ponto. Situado préximo a rodovia
Marechal Deodoro, é o primeiro retorno para quem vem da rodovia e o principal acesso ao
Shopping Center e & bairros de classe média alta e classe alta. Primeiro acesso também
para a Avenida Getulio Vargas e Avenida Nossa Senhora de Fatima, vias de importantes
comércios.

5 CONSIDERACOES FINAIS

Os problemas de infraestrutura relacionados a circulacdo de pedestres na Avenida Nagdes
Unidas apresentam impedimentos fisicos que sdo semelhantes aqueles encontrados em
outras cidades de médio porte brasileiras.

No municipio de Bauru foram identificados muitos problemas de mobilidade e
acessibilidade urbana. Dentre eles: 0 aumento significativo na frota de automdveis, a falta
de infraestrutura viaria adequada para atender a esta demanda crescente de veiculos e
pessoas na cidade, 0 aumento na polui¢do provocada pelos meios de transporte individual
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motorizado, entre outros. Particularmente, com relacéo a infraestrutura para a circulacéo de
pedestres a cidade apresenta alguns impedimentos fisicos comuns a uma cidade de médio
porte que devem ser solucionados para melhora a acessibilidade de seus usuarios como:
barreiras arquitetonicas que tem dificultado o deslocamento dos pedestres, impedindo
assim a acessibilidade plena na malha urbana, falta de calcadas, de sinalizacdo, entre
outros.

De acordo com as analises realizadas pode-se notar a existéncia de elementos (fisicos e
geométricos) que afetam a seguranca do pedestre e diminuem a qualidade do deslocamento
nos passeios, atraves da exposicdo dos usuarios com o trafego de veiculos. Os fatores que
mais influenciam no transito de pedestres na avenida refere-se a inadequacao dos passeios
para atender aos fluxos de pedestres. As calgadas ndo apresentam regularidade (apresentam
buracos, desniveis, etc.), sua largura é insuficiente ou quase inexistente em alguns pontos,
ha equipamentos urbanos instalados em locais inadequados, os mobiliarios urbanos
também estdo inadequados obstruindo a passagem, 0s pisos ndo mantém uma manutencao
ocasionando buracos (quando ha a presenca de calcadas). Os pontos de 6nibus nao
apresentam manutencdo ou estdo em locais de passagem de pedestres. Os canteiros
centrais, em alguns pontos, sdo apenas para demarcar os lados da avenida, néo
apresentando calgada com largura suficiente e em alguns locais, ndo apresentam calcadas.

Os problemas encontrados em toda a via, como a falta de sinalizagcdo, diminuicdo do
tamanho efetivo da calcada, faz com que o pedestre seja obrigado a utilizar também o
espaco viario, confrontando entre os carros, e com isso, surge 0 aumento dos acidentes de
transito.

Os problemas acima mencionados sdo reflexos da adocdo de politicas publicas urbanas
referentes as areas de planejamento, transporte e transito, as quais nos ultimos anos
privilegiaram o uso do automével como sendo o principal meio de transporte a ser adotado
nas cidades. Com isto, as cidades tiveram que adaptar toda a sua infraestrutura para atender
a esta demanda crescente, ampliando o sistema viario para garantir a fluidez no transito
desejavel. Com isto, deixou-se para um segundo plano o incentivo para a utilizacdo dos
transportes mais sustentaveis ou a utilizagdo dos meios ndo motorizados, e em particular na
definicdo de acdes (investimentos e projetos em infraestrutura) que pudessem contribuir
para 0 aumento na utilizacdo do modo a pé.

Pode-se afirmar que a maior parte dos espacos destinados aos pedestres nas cidades
brasileiras esta desprovida de qualquer acdo por parte dos 6rgdos publicos (responsaveis
pelo planejamento, projeto, construcgdo, fiscalizacdo e manutencdo destes espagos) que
garanta a acessibilidade para TODOS.
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