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ESTUDO E REQUALIFICAQAO PEDONAL
O CASO DO CENTRO URBANO DE GUIMARAES
A.C.Fontes, M.M.Oliveira, R.A.R. Ramos, P. Ribeiree J.F.G. Mendes

RESUMO

A cidade que herdamos é produto de condicionalisthissoricos, geralmente
contraditérios, bem como resultado de circunst&nceconémicas e politicas.
Exceptuando as situacdes de catastrofe, o crestirdarcidade é resultado do aumento
e populacéo, de novos interesses de utilizacdsalos e dos seus edificios. A imagem
dos edificios é o resultado visivel do processammbimposto pelas circunstancias
sociais. O maior interesse de uma cidade residgencespaco, sobretudo, se tivermos
em mente que é nele que se realizam diariamentdivassas actividades soécio-
econdmicas. De modo que, para falar da qualidadeddede uma cidade é necessario
comecar por se analisar a qualidade dos seus espdeoiores e elementos estruturais.
O objectivo deste trabalho € o de caracterizaradidade pedonal urbana existente e de
propor acgdes de qualificacdo do ambiente pedobaho. Deste modo, nesse trabalho
ir-se-4 desenvolver uma avaliagdo prévia das didendisicas, ambientais e de
acessibilidade de um projecto de requalificacdoanidiica da praga do Toural,
Alameda de S&o Damaso e Rua de Santo Antonio emdgdgs, e propor accdes de
requalificacdo pedonal. Este trabalho inclui igusite a descricdo da proposta de
intervencdo com uma analise comparada do projac®d situacdo existente.

1 - INTRODUCAO

A cidade de Guimardes pode ser considerada e earacila como uma cidade de média
dimensado. Situada geograficamente no litoral noetgta cidade tem sofrido um
processo de transformacgdo regional bastante coésale Este processo, fruto da
dinamizacao do po6lo universitario e do surgimemamdvos interesses econémicos, tem
vindo a provocar, nos ultimos anos, uma radicalsfiamacao ndo s6 a nivel da sua
dimenséo fisica, mas também na estrutura funciort@na. Em consequéncia disto,
Guimaraes transformou-se numa nova cidade com @pacwcade dinamica tanto a
nivel local, como a nivel regional e nacional.

Esta radical transformagdo da estrutura urbanaidtede de Guimardes assinalou o
surgimento de outros processos e formas de cresmmEm desses processos que
merecem ser assinalados é o crescimento do nUraesatdmoveis. Este crescimento,
num curto espaco de tempo, foi agravado pela auceé&le dois fenédmenos (i) o peéo
que ainda circulava nas relagdes de vizinhanca gmma ter menos condi¢des de
circulacao; (i) o aumento dos valores na matrigem-destino. Para além disso, a
disperséo dos elementos urbanos na cidade fom@ntmessos de pulverizagdo dos
servicos pela cidade. Deste modo, obteve-se umadeidematica. Cada tema
(habitacéo, servicos, comeércio, desporto...) esir afastado de outros temas, e cada
um com uma localizacdo propria. Neste contexto éasinalar a importancia de
promover analises e ac¢fes que procurem desenvolwesideracdes acerca do
ambiente pedonal urbano.
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2 SITUACAO PEDONAL EXISTENTE

2.1 Passeios

O estudo e andlise da situacdo pedonal, existentemiro de Guimaraes, a nivel dos
passeios revelou alguns resultados que merecessa atengao.

Em primeiro lugar constatou-se que, de uma fornralge volume pedonal apresenta
valores baixos. Estes valores baixos certamentearndm que os niveis de servigo
seriam satisfatérios. A analise dos acessos pesl@anaiea em estudo revela que estes
séo desequilibrados, apresentado valores muitcedifes entre as diferentes opg¢des de
entrada. Estes dados, em conjuncdo com a nogaandelargura minima aceitavel
(1,20m) para circular tendo em conta que nos ermmaois no centro histérico,
demonstram que os resultados ndo sao satisfatérios.

O estudo da colocacdo do mobiliario urbano reveloe este encontra-se colocado de
forma desorganizada, o que implica condicionalismasctividade pedonal. Para além
disso, a geometria dos passeios é também condiziopalos forma dos edificios
criando pontos de fonte de conflito.
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Imagem 1 - Nivel de servigo de passeios
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Imagem 2 - Nivel de servico de passeios
considerando largura minima

2.2 Passagens com sinais luminosos

O estudo e analise das passagens com sinais lwsimpsesentou alguns resultados
dignos de consideracao.

Das varias passagens estudadas, apenas (P4) éptaseresultados em todos os itens
de avaliagdo, sendo os resultados dos restantesanasatisfatorios. Os tempos de
espera elevados, criados por um tempo de verderdisg para o pedo insuficiente e
curto, provocam niveis de servi¢o insatisfatériosivael do atraso médio. Para além
disso, é importante referir que os espacos de &gxéstentes sdo pequenos, facto este
gue provoca conflitos com os pedes que tentamlamcAis passadeiras, que apresentam
pouco comprimento e pouca largura, em conjuncdo e®rbaixos tempos do verde
pedonal, provocam congestionamento nas passagens.
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Imagem 1 - Niveis de servigo de cruzamentos com sinais luminosos

2.3 Passagens sem sinais luminosos

O estudo e analise das passagens sem sinais lasir®slou alguns resultados que
merecem a nossa consideracao. Um desses primeintissa assinalar, € o facto de que
o nivel de servico existente encontra-se fortemeuotedicionado pelo volume de
automoveis. Os niveis de servico encontrados ripstale passagem sao baixos. Para
além disto, os resultados analisados revelam gséaxrais veiculos a circular do que
pedes, e que os pedes que tentam atravessar asawiasibstancialmente menos. Da
leitura dos resultados e dos dados recolhidos raesiise das passagens sem sinais
luminosos, é de salientar que, em alguns dos caestixar semaforos serd a solucao
mais adequada.
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Imagem 2 - Niveis de servigo de passadeiras sem sinais luminosos
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2.4 Ambiente Pedonal

O estudo e andlise do ambiente pedonal mostrounsalgasultados dignos de
consideracgdo. A avaliacdo geral do ambiente pedohah, devendo-se tal avaliagdo ao
facto de area de estudo se encontrar em plenoochistiorico. E de salientar que a
analise revelou bons resultados a nivel da fadédde atravessamento. Estes bons
niveis poderdo ser valorizados por meio de umaraghie da geometria da via
automoével e com a redefinicdo da localizacdo dasagueiras. Apesar destes bons
resultados € de assinalar que se encontram algseuilibrios no que se refere a
articulacéo das malhas urbanas (conexdes), detiectam portanto, algumas limitacdes
a nivel da zona da alameda.

AMBIENTAL
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Imagem 3 - Nivel de servigo ambiental global

3 INDICADORES PARA PROJECTO DE REQUALIFICACAO

Explicacéo da proposta face a situacao existente

Apresenta-se abaixo a avaliagdo prévias das diraenfi8icas, ambientais e de
acessibilidade do projecto de requalificacao udiars da raca do Toural, Alameda de
S&o Damaso e Rua de Santo Antonio. Inclui a désrda proposta de intervencdo com
a analise comparada do projecto face a situacatease.

3.1 Passeios

Foram reconhecidas nas condigfes actuais quaisasseips criticos e pontos de
conflito. No passeio critico 1, apesar dos fluxedgnais serem baixos originando um
bom nivel de servi¢o, ndo era atingida a largueatefa minima. No passeio critico 2,
dada a existéncia de um estreitamento pontual dsepa causada pelo avango do
edificio do café “Milenar” era condicionada a hetmneidade nas condi¢bes do
passeio. No passeio critico 3, que ja por si draits esta condicdo era afectada pela
ocupagédo na totalidade da largura por uma paragenautiocarro. Esta paragem
inviabilizava a circulacédo pedonal.
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No ponto de conflito 1, existe um avanco de umieidifque cria um ponto de
acentuada alteracdo das condigfes fisicas do passpie coincide com uma zona de
conflito com a trajectéria do automével. No pont® abnflito 2 e 3 as razbes séo
idénticas as apresentadas no ponto de conflitoolpdhto de conflito 4 existe uma
paragem de autocarros que ocupa a totalidadegladado passeio. O ponto de conflito
5 apresenta uma «sobreposicado» do espaco de ésgpsiral luminoso com o local de
circulacdo pedonal no passeio.

Este projecto de requalificacdo, em termos gepatgpde um alargamento dos passeios
em grande parte da area de intervencdo. Emboraopenha tal alargamento para
generalidade do espaco a intervir, € importanterirefue esta especialmente se dirige
para zonas de maior trafego pedonal e de contamto as fachadas dos edificios
destinados a comércio e servigos. Esta propostealazir-se num aumento da largura
efectiva. Esta proposta procura igualmente deseewvsblucdes especiais para as zonas
de conflito, tendo, naturalmente, em conta as digiies e condigbes fisicas existentes.
Deste modo, para o passeio critico 1 € propostalargamento médio de 1.00m, o que
permite obter uma largura minima efectiva aceitaMel caso do passeio critico 2, o
alargamento é reduzido. No entanto, a trajecttutaradvel é corrigida de forma a
reduzir o conflito com o pedo. No passeio critice Bonto de conflito 4 foi retirada a
paragem de autocarro. Para os casos de ponto diidocdr? e 3 € proposto um
alargamento do passeio e a rectificagdo da trajactto automével. No ponto de
conflito 5, procura-se desenvolver um substanciargamento do passeio. Este
alargamento permite o desvio da zona de passaggmedds, possibilitando (criando)
uma zona de espera para atravessamento pedonabmat@a zona de circulagdo de
pedes.

Passeios Criticos

(@@ @rontos de Conflito

Imagem 6 — Niveis de servico da dimenséo fisica dos passeios, passeios ctiticos e pontos criticos
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Imagem 7 — Sobreposicéo de passeios a criar sobre 0s passeios existentes
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Imagem 8 — Nivel previsivel de servigo de passeios, passeios criticos e pontos criticos

3.2 Passagens de pefes

Os niveis de servico em passadeiras estdo profuerdandependentes do volume do
trafego automovel, do volume de trafego pedonasedimensdes fisicas das passagens.
Para além disto, as passadeiras com sinal lumiggt§o ainda afectadas pelo tempo de
verde disponivel para o peao.

A nossa proposta apresenta na generalidade umawmdangjo da totalidade das
passadeiras para uma dimens&o de 5m. E importali@atar que a proposta tem em
particular consideracdo 0s problemas existentes passadeiras reconhecidos na
imagem 9. Nestas passadeiras 0s problemas podesinggiizados por um elevado
volume de trafego e por passadeiras com grande rooemgo. Como forma de
resolucdo destes problemas pretende-se desenabigsacdes a nivel do conceito de
mobilidade automovel e de transporte publico, delor® provocar e apresentar fluxos
diferentes conforme observado na imagem 10. Masatjemcdes sdo estas? O que de
facto se propdem?

Este processo de transformacdo passa pela criacareds especificas de paragem de
transporte publico na alameda de Sdo Damaso, asrdei BUS reservada. Propdem-se
igualmente a criagdo de vias de um sentido na parte da alameda de Sdo Damaso.
Esta alteracdo permitem um alargamento dos pasee@dseducdo das distancias a
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percorrer nas passadeiras, o que facilita o asawesnto da parte alta (norte) para a
area pedonal central. Ainda é de assinalar a aide&ia com dois sentidos na parte sul
da alameda de S&o Damaso em local com menor idéelestde trafego pedonal. Nesta
zona, onde, naturalmente, se prevé a existénaiandemaior frequéncia de veiculos, os
atravessamentos pedonais previstos serdo regyadssmaforizacao.

Por meio desta proposta o enorme fluxo automov€ing ser transferido para a parte
baixa da alameda e para a praca do Toural, listanparte alta para uma maior
gualidade pedonal. Nas passadeiras da parte altenuindo o volume de trafego
automovel sera apenas necessario realizar umaaedaccomprimento das passadeiras
para se obter um nivel de servigo 6ptimo. Na gzaiea, ndo sendo possivel diminuir o
comprimento da passadeira, apenas existe o reaussmaforizacdo como forma de
reduzir o conflito pedo-automaével.

Zonas de servigo “bom”
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Imagem 9 — Nivel de servico de passadeiras e reconhecimento de familias de niveis de servico na situacéo existente
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Imagem 10 - Nivel de servigo previsivel de passadeiras e alteragéo previsivel do volume de tréfego
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4 ANALISE FISICA E AMBIENTAL DA PROPOSTA REQUALIFIC ADORA

4.1 Andlise fisica

E I

Imagem 11 - Estudo sem considerar largura minima Imagem 12 - Estudo considerando largura minima

4.1.1 Passeios

Tendo sido realizada a avaliagdo do sistema pederistente actualmente em
Guimaraes e encontradas as suas debilidades difidades € importante plasmar as
propostas de acgées correctivas de modo a melbsraiveis de servico pedonal. E de
grande relevancia apontar que a presente propestagaialificacdo urbanista permite
encontrar novos niveis e formas de conforto pgreém que caminha na cidade.

4.1.2 Passadeiras sem sinais luminosos

Nas passadeiras sem sinais luminosos tendo saélizada a avaliacdo da realidade

existente e encontradas as debilidade e poterai#d desenvolve-se entdo accgdes
correctivas com vista a melhorar os niveis de serpedonal. Esta proposta de

requalificagdo urbanistica tem em mente a criagdaayos niveis de conforto para o

pedo quando atravessa um arruamento.

Imagem 13 - Niveis de servigo das passadeiras a propor
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4.2 Avaliagdo Ambiental da Proposta

Tendo em conta que a avaliacdo realizada do anebpdonal existente revelou que
esta era boa, a presente proposta sera realizadgsade uma nova distribuicdo do
volume do trafego automovel, por novas oportunidade penetracdo no centro
historico e um novo desenho. Esta proposta iréamemte melhorar um ambiente
pedonal que (j&) por si ja era bom. Em relagdorabl@ma da distancia das passadeiras,
0 projecto proposto procurara conseguir uma mehdo desempenho através da
introducdo de mais passadeiras na rua de SantmiAnt®s niveis de servico para os
diferentes temas ambientais poderéo ser visuakzade imagens 14,15,16,17,18,19,20,
e 21. A avaliacdo ambiental global podera ser liada na imagem 22.

LARGURA DA VIA

1 FAIXA DE DISTANCIA ENTRE
RODAGEM PASSADEIRAS

—— 2FAIXASDE <100m
RODAGENS
= 100m 2 200m
—— 52 FAIXAS DE
RODAGENS. — >200m

Imagem 14 - Largura da via Imagem 15 - Distancia entre passadeiras

TIPO DE PASSADEIRA VOLUME DE TRAFEGO
(veiculos/hora)

SUPERFICIE <e00

—— INFERIOR —— 90021500

—— SUPERIOR — 1500

Imagem 16 — Tipo de passadeiras Imagem 17 - Volume de trafego



PLUMNS

Paper final

CONEXOES USOS URBANOS

— <100m e USOMISTO

—— 1002200m — UMUSO

— >200m ——  SEMUSOS

Imagem 18 — Conexdes Imagem 19 — Usos urbanos
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Imagem 22 — Nivel de servigo ambiental global
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CONCLUSAO

A proposta do projecto de requalificacdo que sesgmta neste estudo ergue toda a sua
estruturacdo sobre um triplice esforco que se fuedéa numa analise comparada do
projecto face a realidade existente no centro den@des. Esta base metodoldgica
analitica e conceptual possibilita o desenvolvimede um projecto que procura
melhorar 0 ambiente e a qualidade de vida do pé&&vyés de uma compreensao
absoluta das vicissitudes e das possibilidades@aia estrutura urbana. Deste modo,
este projecto de requalificacdo, longe de estabelecpropor alteragbes radicais,
apresenta possibilidades de transformacao dossrdeetonforto e da qualidade de vida
do pedo, potenciando accdes correctivas no ambpadenal e micro intervencdes
indeléveis no tecido urbanos do centro de Guimaraes
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