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RESUMO

A andlise da geografia urbana de Manaus (AM) pressupde a abordagem dos processos
externos e internos decorrentes da acdo dos agentes modeladores do espaco. A questdo da
mobilidade se sobressai, visto que, se configuram em seu territério dois processos
concomitantes: a expansdo horizontal e o adensamento vertical, sendo premente a
redefinicdo e adequagles viarias que minimizem as retencdes de trafego. Este estudo
objetivou compreender 0 processo de uso e ocupacdo na zona Centro-Sul da cidade, area
que sofrerd expressivas intervences na malha viaria, com a construgdo de passagens de
nivel e viadutos. Foram analisados dados socioecondmicos, demograficos e imagens de
satélites para avaliar integradamente o uso do solo e as necessidades do transporte. Como
resultado, concluiu-se que a implantacdo de projetos que permitam a agilidade da
circulacdo, adaptando a estrutura existente terd& como impactos positivos a fluidez do
trafego e a facilitacdo do fluxo entre diferentes areas das cidades.

1. INTRODUCAO

A analise do panorama atual da geografia urbana de Manaus pressupde a abordagem
paralela dos processos externos e das transformacfes internas que se processaram e se
processam nesta parcela do pais, decorrente da acdo de diferentes agentes modeladores que
a utilizam como palco para disputa de seus interesses, culminando na construcdo de uma
configuracdo espacial impar, complexa e desafiadora para as acbes de gestdo e
planejamento.

Corroborando com esta constatagdo OLIVEIRA (2003) coloca que a producdo da
espacialidade da cidade de Manaus se desenvolveu pelo encadeamento de continuidades e
rupturas, num sistema de acdes e contradigdes que se explicitam nas desigualdades sociais
espacializadas e que por ser um processo continuo e descontinuo no espaco e no tempo,
algumas formas de desenvolvimento urbano desaparecem, outras se transformam ou séo
recuperadas.

Considerando o exposto, 0 processo de construcdo da cidade de Manaus, revela uma ldgica
contraditéria havendo na cidade verdadeiros mundos distintos, um construido a partir de
realidade urbana voltada ao desenvolvimento e tecnologia, personificando a modernidade,
e outro, que gracas a concentracdo de renda e a falta de oportunidades equitativas traz no
seu bojo a excluséo e a segregacdo social. Para Araujo (2005), lado a lado, erguem-se na
urbe, cidades modernizadas, cidades tradicionais, cidades operarias, cidades faveladas,
cidades ilegais, perdendo-se, portanto, a concepcdo de cidade enquanto totalidade (figura
1).
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Figura 1 — Vistas de diferentes zonas urbanas de Manaus, AM
Fonte: Acervo NEPE2006-2007.

Desse modo, admitindo o espaco urbano como objeto de analise, CORREA (1995), ao
defini-lo como reflexo da apropriacdo do capital e das técnicas que nele se aplicam, aponta
que sua principal marca é a heterogeneidade, fruto do seu proprio dinamismo, de processos
de articulacdo e fragmentacdo, notoriamente contraditorios, que resultam na coexisténcia
de espacos présperos que oferecem um leque variado de servicos e a incorporacdo das mais
recentes inovagOes tecnologicas, com o convivio com a pobreza, a miséria, a precariedade
e o0 desmantelamento dos servigos essenciais. O que acaba por constitui-lo como um
espaco em permanente mutacdo (SANTOS, 1997). Essa mutabilidade imp&e para aqueles
que o analisam e tomam decisfes sobre a melhor maneira de geri-lo um questionamento
permanente — que pressdes e que demandas a cidade tem gerado?

No ambito das pressdes é fato que estas sdo diversificadas, seja em termos estruturais,
como a necessidade de ampliagdo de servigos coletivos, seja no que se refere aquelas
impingidas pelo processo de exclusdo social e das condi¢cdes do mercado de trabalho, que
se processam em tempos desiguais, dentro de uma Unica cidade e no seu processo de
urbanizacdo. A complexidade imposta, portanto, demanda a¢fes com base na compreenséo
das diferencas, das tipologias e das préaticas sociais cotidianas, procurando-se a
(re)construcdo de um desenho urbano que apresente um conteddo social mais nitido e
relevante, respeitando os principios da equidade, da justica social e da qualidade de vida.

Assim sendo, € certo que podem ser identificados marcos positivos no desenvolvimento
urbano recente, como a ampliacdo de acesso a alguns servicos coletivos, em especial na
esfera do saneamento basico e na propria renovacdo por que passa 0 planejamento
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municipal em que a descentralizagdo trazida pela Constituicdo Federal, de 1988, ao
devolver poderes administrativos e fiscais para governos estaduais e municipais abre a
possibilidade de uma gestdo mais democratica e participativa. Mas, ndo basta, os desafios
relacionados a reforma urbana s@o cotidianos e, dentre eles, a questdo da mobilidade e
circulacdo urbana se sobressaem numa cidade como Manaus que vé configurar-se em seu
territorio dois processos concomitantes: a expansdo territorial horizontal e o adensamento
do solo urbano pelo processo de verticalizacao.

Concordando com HARVEY (2004), que as modificacdes das qualidades do espaco e do
tempo resultam na alteragdo dos modos de uso e nos sistemas estruturais urbanos da
mobilidade, entende-se que os sistemas Viério e de transporte sdo fatores primordiais para o
desenvolvimento de um povo, visto que, eles desempenham papel de grande importancia
na producdo, distribuicdo espacial e consumo de riquezas, satisfazendo também a
necessidade de deslocamento de cargas e pessoas (KAWAMOTO, 2004).

Para PANERAI (2006), a légica da cidade deve basear-se numa nova relacdo espaco-
temporal, onde a distancia conta menos que o tempo gasto para percorré-la, e o tempo
depende menos da velocidade que a fluidez, do escoamento do trafego. Nessa nova escala,
o0 sistema viario funciona ndo somente como uma das estruturas suscetiveis de dar uma
visdo de conjunto, mas também como um dispositivo que engendra novas logicas de
urbanizacdo. Uma malha de vias rapidas assegura o estabelecimento de relacbes a
distancia. A vizinhanca de pontos de troca desperta a cobica dos investidores e atrai as
grandes empresas e 0s empreendimentos comerciais.

Desse modo, nas cidades, a circulacdo é uma das fundacGes que sustentam o
desenvolvimento e as atividades relacionadas, havendo a preméncia pela fluidez,
implicando no Brasil e no exterior, na preocupagdo com o sistema que extrapole os limites
do trafego e alcance esferas ambientais, e que esta preocupacao recaia sempre no mesmo
ponto: a melhoria da qualidade de vida do ser humano.

Na cidade de Manaus o tema circulacdo imp0e, dentre outras acdes, a redefinicdo e as
adequacdes viarias que resultem em solugdes para minimizar as retencdes de trafego, de
forma a proporcionar a livre passagem entre diferentes zonas da cidade. Zonas essas, que
em funcdo das atividades econdmicas e sociais que desempenham acabam por centralizar
fluxos, como exemplo, os estabelecidos para os bairros do Centro, do Distrito Industrial,
do Parque Dez e Adriandpolis, dentre outros, acessados pelo complexo viario Ephigenio
Salles, 0 que por sua vez, exige a compreensdo de como ocorreu esse processo de
ocupacdo e quais impactos que o empreendimento podera trazer para a vida cotidiana.

2. BREVE RETROSPECTIVA DO PROCESSO DE OCUPACAO DE MANAUS

A guisa de uma sistematizacdo temporal, o processo de producdo do espaco urbano de
Manaus, pode ser analisado a partir de trés periodos importantes: o apogeu do ciclo da
borracha que durou até a década de 1920, o de decadéncia/estagnacdo econdémica que
perdurou entre 1920 até final da década de 1960, e o de 1960 até os dias atuais,
simbolizado pela implantacdo da Zona Franca, atual P6lo Industrial de Manaus.

Em termos de expressdo espacial o primeiro periodo se concretiza na construgdo de uma
cidade dos poderosos. E a “cidade do fausto” (Dias, 1999), do poder e da harmonia. E a
cidade sem problemas, pretendida, desejada e imaginada e, em alguns casos, vivida pela
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elite extrativista, sendo considerada como uma “cidade rica, progressista e alegre, de ruas
retas e largas, calgadas com granito e pedra de lids (...) de pragas e jardins bem-cuidados,
com belas fontes e monumentos (...) &gua encanada e telefones, energia elétrica, rede de
esgotos, bondes elétricos e porto flutuante” (Loureiro, 1986, p. 33). Esta “Manaus do
fausto” € a cidade genérica, em que o tempo cristaliza no espaco praticas exdgenas que ndo
permitem compreender a historia da e na cidade. Apesar de ser construida importante infra-
estrutura urbana de transporte, energia, saneamento, ou seja, as mais avancadas técnicas
urbanisticas da época, a populagdo da maioria dos bairros ndo tem acesso nem mesmo aos
servigos basicos. Em termos populacionais, a populagéo residente na cidade contava com
um contingente de aproximadamente 75 mil habitantes (GEOMANAUS, 2002).

A partir da década de vinte a cidade entra em crise; embora mantenha a ostentacdo, vem a
tona a cidade dos vencidos, das contradi¢des e dos conflitos, e surgem as espacialidades
dos trabalhadores dos grotBes, do outro lado dos igarapés: dos bairros Educandos, Curre
(Gléria), Plano Inclinado (Aparecida), Matinha (Presidente Vargas), Sdo Raimundo, Morro
da Liberdade. Nestes lugares predominava a auséncia ou precariedade dos servi¢os urbanos
e moradias insalubres.

Os dados se referem ao periodo denominado como o da cidade em crise e demonstram a
precariedade dos servigcos urbanos e das habitacdes, com um percentual da populacdo
morando préximo as areas alagadicas e sem acesso ao abastecimento de agua, por
exemplo. E em conseqiiéncia da reducdo das atividades econémicas e da forte migracdo, a
cidade se expandiu e foi ocupada por uma grande quantidade de casas de palha e de casas-
flutuantes, além do aumento das habitacdes em palafita. E em meados da década de 1960
Manaus ja contava com mais de 200.000 habitantes.

Em 1967, no inicio da implantacdo da Zona Franca, a ocupacdo do solo intensificou-se e 0
crescimento da cidade teve como principal vetor de expansao o sentido norte, onde foram
construidos grandes conjuntos habitacionais, de forma a atender a demanda de grande
contingente populacional proveniente de todo o pais.

Ao longo das décadas de 1950 e 1960 a area urbana crescia e se interiorizava, em todas as
direcOes. Novos bairros se formaram: a leste — Imboca, Sta. Luzia, Morro da Liberdade,
Raiz, Crespo, Sdo Lazaro, Betania, Sdo Francisco, e Petrdpolis; a oeste — Santo Antonio,
Gléria e Compensa; ao norte — Sdo Geraldo, Chapada, Sao Jorge e Vila Amaz6nica e
Adriandpolis. Também se consolidou a Cidade Flutuante, que ocupou extensa faixa de
espelho-d’agua do rio Negro, junto a sua margem esquerda e em ambos os lados do porto,
até o igarapé do Educandos, a leste, e o igarapé de Sdo Raimundo, a oeste. Esta
aglomeracdo fluvial era formada por centenas embarcacGes que abrigavam, além de
moradias, as mais diversas atividades, como comércio variado e servicos.

No final da década de 70 do século XX comeca a expansdo para as zonas administrativa
Leste e Norte, seja por ocupacdes regulares e/ou irregulares, “o uso do solo tornou-se mais
estratificado e as novas ocupac6es que foram se formando na cidade ja surgiram bem mais
marcadas pelo nivel de renda dos seus habitantes” (Nogueira et al, 2005). A década de
1980 € marcada pela criacdo de um grande numero de loteamentos feitos pelo poder
publico como os bairros do S&o José, Zumbi do Palmares, Armando Mendes e Cidade
Nova, na zona leste da cidade.
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Em 1970, Manaus abrigava 284.118 habitantes, sendo sua populagéo 4,2 vezes maior do
gue a de 1940. O crescimento demografico relativo foi da ordem de 325%, no decorrer do
periodo 1940/1970. Somente na década de 1970 o crescimento foi de 74,6%.

Até a década de 80, do século XX, o numero de bairros em Manaus era de
aproximadamente 37 mais o Distrito Industrial, hoje esse quadro é outro, com 56 bairros e
inimeras comunidades que ainda ndo sdo oficialmente bairros, criadas em sua grande
maioria a partir de ocupacoes irregulares.

No inicio da década seguinte, a populacdo ultrapassou 635.000 habitantes (com
crescimento  populacional de 8% ao ano), tendo como impulsionadores do
desenvolvimento um parque industrial moderno e comércio especializado em produtos de
alto consumo. Durante esta década, o incremento populacional relativo reduziu-se para 6%
ao ano, em consequéncia da retracdo econémica imposta pelo Governo Federal que se
refletiu pesadamente sobre as atividades produtivas locais. Em 1990, Manaus contava com
cerca de 1.100.000 habitantes (figura 2).
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Figura 2: Conjuntos Habitacionais e os Eixos de Crescimento da Cidade
Fonte: Prefeitura Municipal de Manaus. Mapa organizado por: Danielle Pereira da Costa (2007)

O processo de crescimento da cidade, durante as décadas de 1980 e 1990, criou um
conjunto de deficiéncias e problemas urbanos: o espraiamento indiscriminado da ocupagéo
urbana, com aumento das invasdes, nas zonas leste e norte, além do agravamento da
situacdo as margens dos igarapés; a inadequacdo dos instrumentos de planejamento e
controle; a insuficiéncia e a desarticulacdo da malha viaria; a descaracterizacdo ou
substituicdo paulatina de edificacfes de interesse histdrico e cultural: a intensificagdo da
atividade imobiliaria em terrenos desocupados; e a deficiéncia da infra-estrutura urbana,
principalmente dos sistemas de esgoto sanitario, e dos servicos e equipamentos sociais
bésicos.
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Segundo a Contagem populacional de 2007 (IBGE), o contingente populacional do
municipio atingiu o montante de 1.646.602 habitantes, destes, acima de 99% reside na
Zona urbana do municipio que atualmente, ocupa um pouco mais de 4% do total do
territério municipal, o que indica uma elevada concentra¢do demogréafica, conforme ilustra
a figura 3 e a tabela 1.

Localizagho de Menaus no Brasil
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Figura 3 - Manaus — Zonas Urbana e Rural
Fonte: IBGE, 2005 e INPE — Imagem CBERS. Organizado por: Danielle Costa.

Tabela 1: Evolucéo da populacéo total no municipio de Manaus e estado do
Amazonas, no periodo de 1970 a 2000.

1970 1980 1990 2000
Urb Rur Urb Rur Urb Rur Urb
Amazonas | 406.052 | 549.151 | 856.716 | 573.812 | 1.502.754 | 600.489 | 2.107.222
Manaus 283.673 | 27.949 | 611.843 | 21.540 | 1.006.585 | 4.916 1.396.768
Fonte: Censos Demograficos — 1970, 1980, 1991 e 2000, IBGE.

Quanto a distribuicdo da populacdo por zonas, segundo dados do Censo Demografico
2000, a zona Leste da cidade era a que concentrava 0 maior contingente populacional
dentre divisdo administrativa adotada (tabela 2).

Tabela 2: Total de populagdo por zonas administrativas

Zonas Populagéo %
Zona Sul 308.340 22,00
Zona Oeste 214.075 15,28
Zona Centro-Sul 123.987 8,85
Zona Centro-Oeste 141.022 10,06
Zona Leste 331.793 23,68
Zona Norte 282.083 20,13

Fonte: Censo Demografico, IBGE.
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Considerando-se a analise espacial do total de domicilios, percebeu-se que as areas que
concentravam o maior nimero de residéncias em 1991 localizavam-se na Zona Sul da
cidade, principalmente nos bairros do Centro, Nossa Senhora Aparecida, Educandos,
Col6nia Oliveira Machado, Crespo, Beténia, S&o Lazaro e Vila Buriti. Ficando em segundo
lugar, a Zona Oeste (com destaque para 0s bairros Compensa, Sdo Raimundo e Gléria). E
nas Zonas Centro-Sul e Norte da cidade, os bairros do Parque 10 e Chapada/Conjuntos, e
Cidade Nova (Novo Aleixo e Amazonino Mendes), respectivamente, eram 0s que
apresentavam maior nimero de domicilios (figura 6).

E importante considerar que a Zona Sul é a &rea de ocupacdo mais antiga de Manaus,
concentrando as atividades comerciais relacionadas a Zona Franca e o principal porto
hidroviario da Cidade, que a época era o unico pdlo de articulacdo da capital com o interior
do Estado via transporte fluvial.

No ano de 2000, a situagcdo sofre expressiva mudanca, a Zona Leste passa a ocupar 0
primeiro lugar em relacdo ao total de domicilios, seguida pela Zona Norte, que apresentou
0 maior percentual de crescimento no periodo analisado (183,80%) e pela Zona Sul, que
teve apenas 9,34% de crescimento comparando ao montante de 1991. Esta mudanca reflete
os dois principais eixos de crescimento horizontal da cidade, especialmente a partir da
criacdo de conjuntos habitacionais como Cidade Nova, situado na zona Norte e ja referido
anteriormente, bem como das ocupacdes espontaneas que surgem ao seu redor e da
abertura de importante eixo de circulacdo para a Zona Leste pela Estrada Grande Circular,
que contribuiu para a continuagdo das ocupagfes espontaneas e o adensamento urbano da
area (figura 4).

Zona Urbana de Manaus - Total de domicilios particulares permanentes, 1991
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Zona Urbana de Manaus - Total de domicilios particulares permanentes, 2000
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Figura 4: Zonas Urbanas de Manaus - Total de domicilios — 1991 e 2000
Fonte: Atlas do Desenvolvimento Humano de Manaus. Organizado por: Danielle Costa, 2006.

3. CARACTERISTICAS DA OCUPACAO RECENTE NA AREA DO
EMPREENDIMENTO

A érea que sofrerd intervencdo situa-se num eixo central da cidade, afluente da expanséao
residencial, especialmente expressa pelo adensamento populacional, vinculada a
verticalizacdo (figura 5), onde sdo encontrados os principais shoppings centers da cidade
(Amazonas, Manaus Plaza Shopping, Millenium e Manauara), clubes (por ex.: Clube da
Caixa), areas de lazer (Passeio do Mindu e Parque dos Idosos), servicos de salde (pronto
socorro 28 de agosto e hospital de emergéncia da UNIMED), dentre outros.

Esta area por permitir a ligacdo entre as Zonas Sul, Centro-Sul e Leste da Cidade, sendo as
duas primeiras, pelas atividades econdmicas que concentram acessadas diariamente por
grande contingente populacional residente na zona Leste e demais zonas da cidade para
atividades laborais, configurando-se o estabelecimento efetivo da migragéo pendular.
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Figura 5: Processo de verticalizacdo de areas do Parque 10
Fonte: Google Earth, capturada em 10/09/2007.

A guisa de ilustragdo, nos trechos das imagens de satélites apresentados a seguir destacadas
algumas mudancas no processo de producéo e reproducdo desta parcela do espaco urbano,
durante o periodo de 6 anos — de 2001 a 2007 (figura 6). Mudancas essas, que implicam
diretamente no deslocamento de pessoas, seja para residirem na area, seja para usufruirem
dos servigos que ela oferece.
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O Local do empreendimento D Adensamento residencial Junta Médica do Estado

' Local do empreendimento D Adensamento residencial AJunta Médica do Estado

Fonte: Imagens IKONOS e QUICKBIRB de 2001, 2004 e 2007, respectivamente. Google Earth, capturadas
em 20/04/2009.

Diante do exposto, o estabelecimento de uma nova dindmica no campo de forgas espaco-
temporal evidencia que o proprio espaco da circulacdo perdeu muito de suas caracteristicas
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iniciais no atendimento as necessidades econémicas mais vitais, o que levou a que se
conferisse maior importancia ao tempo despendido nas conexdes. Tudo resulta na enorme
pressdo sobre as necessidades de circulacdo e como nem sempre é possivel a criacdo de
NoVos espacos, opta-se pela adequacdo destes as preméncias do tempo, tais como agilidade
para locomocao e aumento da vazao de circulagéo.

Considerando que toda e qualquer intervencdo na estrutura urbana das cidades trazem
como conseqliéncia pontos positivos e negativos, a quadro 1 sintetiza quais serdo o0s
principais impactos da construcdo da passagem de nivel no cruzamento das Av. Efigénio
Salles e Paraiba, assim como apresenta sugestdes para minimizar 0s pontos negativos.

Quadro 1: Impactos positivos, negativos e propostas

Pontos Positivos Pontos Negativos Propostas mitigadoras
¢ Redugéo dos | - Excessos da velocidade; e Construcdo de passarelas;
engarrafamentos; e, - Riscos de atropelamentos; e Instalacdo de  sinalizagdo
- Enfase no transporte indicativa ;
e Aumento da fluidez do | privado; e Programas educativos voltados
trafego. - Apropriacdo indevida dos para o pedestre;
espacos plblicos (ruas e | o Fiscalizacio efetiva.
calgadas).

4. CONCLUSOES

Considerando que o processo de construcdo do espago urbano de Manaus resulta das agoes
estabelecidas pelo jogo de interesses dos atores sociais, econémicos e politicos que nele
atuam e que esses interesses por vezes sdo contraditorios, e por vez complementares, no
que se refere a mobilidade intra-urbana faz-se mister a implantacdo de projetos que
permitam a agilidade da circulacdo, adaptando a estrutura existente, como o que esta sendo
proposto pelo complexo viario que abarca a passagem de nivel entre as avenidas Paraiba e
Efigénio Salles.

Outra constatacdo importante diz respeito ao impacto positivo que este empreendimento
trara para a fluidez do trafego nos momentos de pico e na facilitacdo do estabelecimento
dos fluxos entre diferentes areas das cidades que concentram atividades laborais e de
servigos (ex. bairros Centro e Distrito Industrial).

Assim sendo, pondera-se que associado a conclusdo das obras devem ser implantadas
acOes efetivas de fiscalizagdo e educacdo para o transito visto que estas séo
imprescindiveis para orientar a populacdo sobre as mudancas.
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