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ANALISE DA RELACAO ENTRE POLOS GERADORES DE VIAGENS E
OFERTA DE TRANSPORTE COLETIVO

Kneib, E. C.

RESUMO

Em meio a inter-relacio entre a oferta do sistema de transporte publico e a operagcdo de
Pélos Geradores de Viagens - PGVs, este trabalho tem por objetivo propor um
procedimento metodoldgico, baseado em sistema de Informacdo Geogréfica e Estatistica
Espacial, que possibilite analisar a relacdo entre tais pélos e a oferta de transporte coletivo.

Para a validacdo do procedimento, este € aplicado em um estudo de caso especifico,
desenvolvido em escala de zona de trafego e setor censitario, em um municipio brasileiro.

1. INTRODUCAO

O sistema de transporte coletivo assume papel fundamental nos deslocamentos didrios da
populacdo brasileira, sendo responsdvel por 30% dos deslocamentos. Esta importancia
insere-se na responsabilidade do planejamento de transportes, uma vez que ndo é
necessario apenas atender a necessidade de deslocamentos por transporte coletivo, mas sim
propor e proporcionar meios de melhorar a qualidade dos servigcos ofertados, de forma a
tornar tal servigo confidvel, confortdvel e econdmico.

Assim, no ambito do planejamento de transportes, existe uma necessidade primordial de se
conhecer o nimero de viagens geradas em uma determinada drea de estudo, de forma a
compatibilizar a oferta e a demanda por transportes nessa drea, seja com relacdo aos
servicos, seja com relagdo a infra-estrutura. No que tange ao transporte publico coletivo, tal
compatibiliza¢do € cogente, pois refletird diretamente na operagdo do sistema e em seus
indices de qualidade e de utilizagdo, impactando a mobilidade da populacdo, a
acessibilidade de determinadas dreas e a qualidade do ambiente urbano de uma forma geral.
Paralelamente a abordagem sobre a importincia do transporte publico coletivo para a
cidade, cabe destacar que esta € um organismo dindmico, com intimeras alteragdes que
ocorrem em seu uso e ocupagdo do solo, demandando que o transporte publico coletivo, ao
buscar maior eficiéncia, acompanhe o dinamismo desta estrutura urbana em constante
mutacdo. Assim, em meio as alteragdes urbanas que ocorrem no espago, este trabalho se
propde a estudar a relagdo existente entre a operagdo de grandes empreendimentos e a
oferta de transporte publico coletivo.
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Nesse contexto cabe ressaltar que os impactos causados por empreendimentos de grande
porte, na estrutura urbana, levaram ao desenvolvimento de estudos dos denominados Pélos
Geradores de Trafego (PGTs). A partir do desenvolvimento de diversos trabalhos, tal
conceito ganhou significado e representa¢do mais sélidos, evoluindo para P6los Geradores
de Viagens (PGVs). A evolugdo desse conceito deixou de considerar apenas o trafego
motorizado gerado pelo empreendimento, passando a considerar as viagens em geral,
inclusive o impacto de tais empreendimentos no sistema de transporte coletivo; além dos
impactos relacionados ao pélo ndo mais somente nos sistemas vidrio e de transportes,
como também no uso, ocupacao e valorizac¢ao do solo.

Em meio a inter-relacdo entre a oferta do sistema de transporte publico e a operacdo de
Pélos Geradores de Viagens - PGVs, este trabalho tem por objetivo propor um
procedimento metodoldgico, baseado em sistema de Informagao Geografica e Estatistica
Espacial, que possibilite analisar a relagdo entre tais polos e a oferta de transporte coletivo
— TC. Para a validac@o do procedimento, este € aplicado em um estudo de caso especifico,
desenvolvido em escala de zona de trdfego e setor censitrio, em um municipio brasileiro.

Assim, visando atingir os objetivos deste trabalho, apresenta-se o referencial tedrico que
aborda aspectos relativos ao transporte coletivo; aos Pélos Geradores de Viagens; e sobre
andlise e estatistica espacial, ferramentas utilizadas no procedimento desenvolvido.
Posteriormente, apresenta-se o procedimento metodolégico desenvolvido para realizar a
andlise objeto do estudo; e em seguida aborda-se a aplicacdo deste procedimento, que
possibilita analisar o nivel de oferta de TC para determinados PGVs, em um estudo de
caso em um municipio brasileiro.

2. REFERENCIAL TEORICO
2.1. Transporte Coletivo

A configuracdo dos sistemas de transporte tem grande influéncia na ocupacgdo e uso do solo,
impactando a eficiéncia econdmica das cidades e contribuindo para alterar sua estrutura
espacial urbana. Assim, é de fundamental importincia o planejamento adequado do
sistema de transportes de uma cidade, com €nfase no sistema de transporte ptblico coletivo,
devido, principalmente, a esta capacidade de impactar a estrutura espacial urbana.

Com relacdo ao Brasil, em um estudo que considerou os municipios com mais de 60 mil
habitantes, constatou-se que a maior parte das viagens das pessoas € realizada a pé
(38,9%); seguida pelo transporte publico coletivo (29,3%), pelo transporte individual
motorizado (29,2%), e pelo transporte com bicicletas (2.7%), conforme Figura 1 (ANTP,

2005).
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Fig. 1 Divisao modal das viagens pesquisadas no Brasil. Fonte: ANTP (2005)

Tais nimeros indicam a importancia do transporte coletivo € ndo motorizado, ratificando a
necessidade de estudos que procurem a melhoria destes sistemas.

Ainda com relacdo ao planejamento de transporte publico, a EBTU (1988) enfatiza que
este deve concentrar-se na avaliacdo do equilibrio entre a demanda e a oferta das linhas ja
existentes e na recomendagdo de adequagdes para melhoria do sistema.

Com relacdo a oferta, o sistema de transporte publico de uma cidade constitui, geralmente,
um sistema complexo em termos de concepcdo, organizagdo e funcionamento, ndao
existindo uma metodologia tnica para todas as situagdes (EBTU, 1988). O trabalho citado
sugere analisar a oferta com base na presenca e caracteristica das linhas; localizacdo dos
terminais, pontos de parada e estacdes; forma de exploragao dos servigos.

Assim, para avaliacdo da oferta de transporte coletivo — TC por 6nibus, neste trabalho

utiliza-se o ndmero e freqiiéncia das linhas em cada Setor Censitério, o que possibilita, em
um SIG, calcular a densidade de oferta desse servigo, conforme equagao 1.

Do, = 1)

Onde:

DO; = densidade de oferta de Transporte coletivo (6nibus), no Setor Censitdrio i;
N= ntmero dirio de linhas de dnibus que passam no Setor Censitario i,

Fj= freqii€ncia didria da linha j;

Ar; = area, em kmz, do Setor Censitario i.

2.2 Pélos Geradores de Viagens

No Quadro 1 s3o apresentados os conceitos encontrados nas principais referéncias
bibliograficas nacionais sobre pélos geradores, que incluem os estudos da Companhia de
Engenharia de Trafego de Sao Paulo (CET), de 1983; do Departamento Nacional de
Transito (DENATRAN), de 2001; de Portugal e Goldner, de 2003; de Kneib (2004) e da
Rede Ibero Americana de Estudos em Pdlos Geradores de Viagens (Rede, 2005).
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Quadro 1 Conceitos de Pélos Geradores de Viagens

FONTE CONCEITOS
CET - PGTs: empreendimentos de grande porte que atraem ou produzem grande nimero de
(1983) viagens, causando reflexos negativos na circulagdo em seu entorno imediato podendo

prejudicar a acessibilidade de toda uma regido, ou agravar condi¢des de seguranga de veiculos
e pedestres.

DENATRAN - PGTs: empreendimentos de grande porte que atraem ou produzem grande nimero de
(2001) viagens, causando reflexos negativos na circula¢do vidria em seu entorno imediato e, em
alguns casos, prejudicando a acessibilidade da regido, além de agravar as condi¢des de
seguranga de veiculos e pedestres.

Portugal e - PGTs: locais ou instalagdes de distintas naturezas que desenvolvem atividades de porte e
Goldner escala capazes de produzir um contingente significativo de viagens.
(2003)

Kneib (2004) - EGVs (empreendimentos geradores de viagens): empreendimentos que causam tanto
impactos nos sistema vidrio e na circulagdo, a curto prazo, como também impactos na
estrutura urbana, com destaque para o uso, ocupagdo e valorizag¢do do solo, a médio e longo
prazos.

- PGVs: equipamentos potenciais geradores de impactos nos sistemas vidrios e de transportes
Rede (2005)  (congestionamentos, acidentes e naturais repercussdes no ambiente) como também no
desenvolvimento socioecondmico e na qualidade de vida da populagdo.

Observa-se ainda, segundo a Quadro 1, que a evolucdo desse conceito deixou de considerar
apenas o trafego (individual) motorizado gerado pelo empreendimento, passando a
considerar as viagens em geral; além dos impactos relacionados ao p6lo nao mais somente
nos sistemas vidario e de transportes, como também no desenvolvimento socioecondmico.

Em meio a este contexto, o presente trabalho procura contribuir a partir do
desenvolvimento de um procedimento metodolégico que possibilite analisar a relacdo
existente entre tais polos e a oferta de TC, uma vez que o impacto na geracdo de viagens
advindo do pdélo impacta também o nimero de viagens por transporte coletivo.

2.3 Analise e Estatistica Espacial

A andlise espacial € o estudo quantitativo de fendmenos que sdo possiveis de serem
localizados no espacgo, e procura avaliar se o fendmeno estudado possui uma referéncia
espacial ou geografica. As observagdes dos dados, dentro do campo de andlise espacial,
podem ser classificadas e em trés grupos distintos, segundo o padrdo de como os
respectivos dados estdo distribuidos no espaco geografico em padrdes pontuais, andlise de
superficies e andlise de areas (Camara et al., 2002), sendo esta ultima o foco deste trabalho.

A analise exploratdria de dados em areas consiste em ferramentas estatisticas descritivas e
graficas, com a intencdo de detectar padrdes nos dados aplicdveis a objetos drea e sugerir
hipéteses por meio da imposicio de um minimo de estrutura possivel. Uma etapa
importante na andlise exploratéria de areas € identificar a estrutura de autocorrelagio
espacial que pode descrever, da melhor forma possivel, os dados, a fim de estimar a
magnitude da autocorrelacdo espacial entre as areas. As ferramentas usadas neste caso,
normalmente, sdo os indicadores globais de autocorrelagdo espacial, os indicadores locais
de autocorrelagdo espacial, e o diagrama de espalhamento de Moran, que também pode ser
visualizado por meio do Boxmap (Camara et al., 2002; Lopes, 2005; Silva, 2006; Kneib,
2008). Neste trabalho, visando identificar dreas cuja oferta de TC apresenta valores mais
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destacados, para posteriormente comparar com a localizacdo dos PGVs, sdo focados o
diagrama de espalhamento de Moran e o Boxmap.

O Diagrama de Espalhamento de Moran € definido como um grafico bidimensional
dividido em quatro quadrantes (Figura 2), que permite analisar o comportamento da
variabilidade e dependéncia espacial. O diagrama € construido com base nos valores
normalizados, no eixo das abscissas encontram-se os valores normalizados (z) e no eixo
das ordenadas tém-se as médias dos vizinhos (wz) (Camara et al., 2002). O mecanismo de
funcionamento do diagrama se baseia na comparagdo dos valores normalizados do atributo
em uma drea com a média dos seus vizinhos.
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Fig. 2 Exemplo do diagrama de espalhamento de Moran
Fonte: Camara ef al. (2002)

Os quadrantes da Figura 2 podem ser interpretados como:

e QI (valores positivos, médias positivas) e Q2 (valores negativos, médias
negativas): indicam pontos de associacdo espacial positiva, no sentido que uma
localizacdo possui vizinhos com valores semelhantes.

e Q3 (valores positivos, médias negativas) e Q4 (valores negativos, médias
positivas): indicam pontos de associagdo espacial negativa, no sentido que uma
localizacdo possui vizinhos com valores distintos.

Uma outra forma de apresentar o Diagrama de Espalhamento de Moran pode ser por meio
do Boxmap (Figura 3), que € definido como um mapa tematico bidimensional onde cada
poligono indica seu quadrante no diagrama de espalhamento. Os quatro quadrantes sdo
representados por cores diferentes para facilitar a identificacdo (tais cores sdo padronizadas
em cores vermelho para o valor 1 alto-alto; rosa para o 2 baixo-alto; azul para o 3 alto-
baixo e lilds para o 4 baixo-baixo). Porém, neste trabalho, serdo representados em tons de
cinza.
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Fig. 3: Exemplo de Boxmap — Municipio de Manaus
Fonte: Kneib (2008)

A dependéncia espacial apresenta maior intensidade a medida que mais pontos se
aglomeram no primeiro e no terceiro quadrante, enquanto que a existéncia de pontos no
segundo e quarto quadrante descaracteriza esse fato. Ou seja, os quadrantes Q1 (alto-alto) e
Q4 (baixo-baixo) indicam pontos de associacdo espacial positiva, no sentido que uma
localizagdo possui vizinhos com valores semelhantes. Enquanto que os quadrantes Q2
(baixo-alto) e Q3 (alto-baixo) indicam pontos de associacao espacial negativa, no sentido
que uma localiza¢do possui vizinhos com valores distintos, possibilitando identificar picos
da varidvel em andlise.

Neste trabalho, objetiva-se identificar dreas com alta e baixa oferta de TC (conforme
equacgdo 1), e depois comparé-las com a localizacdo dos PGVs, visando identificar areas
com altos niveis de oferta deste servigo, se comparado as suas dreas vizinhas; assim como
dreas cujo servigo possui niveis mais baixos, o que auxiliaria o poder publico a identificar
areas que demandam estudos mais detalhados sobre a oferta de TC e a presenca de PGVs.

Neste trabalho, o método proposto € desenvolvido em escala de Zona de Trafego e Setor
Censitario. Assim, com o objetivo de destacar os Setores Censitdrios com relagdo a oferta
de TC, sdo bastante ressaltados no Boxmap os valores alto-alto, em cinza escuro, para
identificar setores com valores elevados da variavel, dentre vizinhos também com valores
elevados; e os valores alto-baixo, em uma variagcdo de cinza escuro, para identificar setores
com altos valores da varidvel dentre setores vizinhos com baixos valores, ou seja picos de
oferta de transporte coletivo. Tal informacao, posteriormente, € utilizada para comparacao
com os a localizagao de PGVs e elaboragdo das andlises.
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3. O PROCEDIMENTO DESENVOLVIDO

Para se analisar a relacdo entre os PGVs e a oferta de TC, foi desenvolvido o procedimento
composto por 6 etapas, que pode ser visualizado na Figura 4.

Obtencao dos dados espaciais Obtencao dos dados relativos ao servigo

Em um software SIG — Calculo da variavel
densidade de oferta de transporte coletivo

Geracdo do Boxmap

Elaboragao dos mapas contendo os PGVs

Comparagao visual entre a localizagdao do
PGV e o Boxmap gerado

Avaliacao do nivel de ofertade TC

Fig. 4 Procedimento Metodologico desenvolvido

A seguir faz-se uma breve descricao de tal procedimento:

Obtencdo dos dados espaciais necessdrios a andlise, como Zonas de Trafego,
Setores Censitarios e itinerarios das linhas;

Obtencgdo dos dados relativos ao servigo, como o nimero didrio de linhas de 6nibus,
e a freqiiéncia das linhas;

Em um software da plataforma SIG € possivel calcular, na escala de andlise
necessdria - que neste caso € conformada por Setores Censitdrios - a varidvel
densidade de oferta de transporte coletivo (conforme apresentado na equacao 1);

A partir de um software especifico, com base na varidvel densidade de oferta de
transporte coletivo, é gerado o Boxmap relativo a esta varidvel, em escala de Setor
Censitario;

A partir de uma base vetorial que contenha a localizacdo dos empreendimentos,
elaboram-se mapas, por Zona de Trafego, com a localizacio de todos os
empreendimentos de grande porte existentes na Zona. Posteriormente faz-se uma
selecdo dos empreendimentos classificados como PGVs, apagando-se os que ndo se
enquadram nesta categoria. E elaboram-se novamente os mapas que serdo
utilizados para comparagcdo na etapa seguinte. Para a classificacdo de
empreendimentos como PGVs foram usados critérios baseados nas classifica¢des
da CET (1983).

E feita uma comparagio visual entre a localizagio do PGV e o Boxmap gerado,
buscando-se avaliar o nivel de oferta de TC dos Setores onde se encontram os
PGVs.

4. A RELQCAO ENTRE PGVs E A OFERTA DE TRANSPORTE COLETIVO:
APLICACAO DO PROCEDIMENTO

Para investigar a relacdo dos PGVs e da oferta de transporte coletivo, foi realizado um
estudo de caso no municipio de Manaus, estado do Amazonas, no Brasil. A seguir
apresenta-se uma breve contextualiza¢do sobre a drea objeto do estudo de caso.
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4.1 Contextualizacio da area objeto do estudo de caso — Manaus

A capital do estado do Amazonas apresenta uma populacdo estimada de 1.646.602
habitantes para o ano de 2007 (IBGE, 2008).

Com relacdo as caracteristicas da cidade e de seu sistema de transporte, cabe destacar que o
crescimento descontrolado e a explosdo demografica nos ultimos 15 anos da cidade de
Manaus originaram bairros novos em regidoes nao atendidas pelo Sistema de Transportes.
Como forma de contornar o problema e adaptar-se a nova configuragdo urbana, foram
criadas linhas de atendimento a estes novos bairros e aglomerados urbanos. No entanto,
este processo ocorreu sem um planejamento global e estas linhas muitas vezes competiam
entre si. Em muitos casos os itinerdrios possuiam desnecessariamente trechos coincidentes
e o Sistema tornou-se preponderantemente radial, no qual a maioria das linhas possuia
ponto final ou de retorno no centro da cidade. Estes itinerdrios resultaram do proprio
desejo da populagao de ir para o centro, em funcdo das atividades ali localizadas. Um outro
motivo para viagens com esse destino € o terminal de integracdo localizado muito préximo
ao centro, ocasionando deslocamentos negativos dos usudrios (Taco et al., 2006).

O Sistema de Transporte Piblico por Onibus de Manaus opera com 216 linhas. O sistema
convencional opera com uma frota de 1357 veiculos, de idade média de 6,4 anos; e é
complementado por linhas de microdnibus, que chegam a Area Central, além de veiculos
de menor capacidade (camionetes e vans), que operam na periferia da cidade (Prefeitura de
Manaus e CEFTRU (2006).

A seguir, no estudo de caso, que contém a aplicacio do procedimento metodolégico
desenvolvido, apresentam-se duas Zonas de Trafego (105 e 115), subdivididas em Setores
Censitarios, com as respectivas andlises do nivel de oferta de TC e a presenca de PGVs,
nessas Zonas. A localizacdo das zonas de trafego no contexto do municipio pode ser
visualizada na Figura 3.

4.2 Aplicacdo da metodologia na Zona 105

A Figura 5 apresenta o Boxmap gerado para a varidvel oferta de TC, para a Zona de
Trafego 105, por Setor Censitario. No Boxmap, os valores altos sdo representados pelas
cores cinza escuro, conformando, assim, picos de oferta por TC. A Figura 6 apresenta os
PGVs (ou aglomerados de PGVs) identificados para a mesma Zona.
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Fig 5 Boxmap Oferta de TC por Setor
Censitdario — ZT 105

Fig 6 PGVs identificados na Zona 105
(nameros 01 a 15)

Com relacdo a comparacdo da Figura 5 com a Figura 6, observa-se que é a maioria dos
PGVs possuem alta oferta, com excecao dos pdlos:

e Po6lo 10, com empreendimentos relacionados aos usos Industrial e Sauide;

e Polo 11, com empreendimentos relacionados aos usos Industrrial, Comercial e
Educacional, sendo que tais PGVs encontram-se em uma zona de transi¢ao entre
alto e baixo nivel de oferta de TC;

e Po6lo 12, com empreendimentos relacionados aos usos Educacional e Comercial.

A alta oferta de TC nesta zona pode estar relacionada a presenca do terminal de transporte
coletivo (Pdlo 6), o que confere a zona 105, em niveis gerais, alta oferta de TC. Porém,
este estudo indica, para os pdlos citados com baixa oferta (10, 11 e 12, conforme Quadro
2), a necessidade de que o poder publico proceda uma andlise mais detalhada sobre a oferta
de TC para estes polos, pois o presente estudo aponta baixa oferta para tais
empreendimentos.

Quadro 2 PGVs identificados na ZT 105, seus respectivos usos e nivel de oferta de TC

PGV Uso Oferta PGV Uso Oferta
01 Institucional / Comercial Alta 09 Institucional/ Educacional Alta
02 Comercial Alta 10 Industrial/ Sadde Baixa
03 Saude/ Institucional Alta 11 Industr./ Comerc./ Educac. | Alta/Baixa
04 Comercial/ Sadde Alta 12 Educacional/ Comercial Baixa
05 Comercial Alta 13 Comercial/ Institucional Alta
06 | Transporte/ Institucional Alta 14 | Educacional Alta
07 Comercial/ Institucional Alta 15 Sadde Alta
08 Comerc./ Instituc./ Saide | Alta
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A seguir apresenta-se um segundo estudo de aplicacdo da metodologia proposta,
conformado pela zona 120.

4.3 Aplicacao da metodologia na Zona 120

Analogamente ao item anterior, a Figura 7 apresenta o Boxmap gerado para a varidvel
oferta de TC, para a Zona de Trafego 120, por Setor Censitdrio. Os valores altos sdo
representados pelas cores cinza escuro, conformando, assim, picos de oferta por TC. A
Figura 8 apresenta os PGVs (ou aglomerados de PGVs) identificados para a mesma Zona.
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Fig. 7 Boxmap oferta de TC por Setor
Censitdrio — 2T 120

Fig. 8 PGVs identificados na Zona
120 (nimeros 01 a 08)

Da comparagdo da Figura 7 com a Figura 8, percebe-se uma relacdo entre os PGVs
identificados e a oferta de TC na Zona 120, uma vez que dos 8 PGVs (ou aglomerados de
polos) analisados, 6 possuem alta oferta de TC. O resultado demonstra dois PGVs com
baixa oferta (PGV 01 e 03, conforme Quadro 3), o que pode identificar a necessidade de
andlise do impacto destes empreendimentos no sistema de TC, com conseqiiente
necessidade de melhoria da oferta de TC nesses locais. Assim, tais pontos merecem
andlises mais detalhadas por parte do 6érgao gestor, sobre se a oferta TC € compativel com
a demanda existente gerada pelos PGVs em questao.

Quadro 3 PGVs identificados na ZT 120, seus respectivos usos e nivel de oferta

PGV Uso Oferta PGV Uso Oferta
01 Comercial Baixa 05 Institucional Alta
02 | Institucional / Educagao Alta 06 | Institucional / Educacional Alta
03 Institucional Baixa 07 | Institucional Alta
04 Institucional Alta 08 Educacional Alta




Paper final

5. CONSIDERACOES FINAIS

A andlise da relacdo dos PGVs com a oferta de transporte coletivo se justifica por sua
extrema relevancia para os processos de planejamento do uso do solo e de transportes.
Destaca-se que constitui um grande desafio, para estudiosos e gestores, compatibilizar a
oferta e a demanda deste sistema, uma vez que a cidade € um organismo dindmico, € o
sistema de TC necessita evoluir conforme o crescimento da demanda, impactada, de
sobremaneira, pela operacdao de novos PGVs.

Destaca-se que a oferta adequada de TC para os PGVs pode significar ainda uma opg¢do a
mais de deslocamento aos usudrios de automdveis que buscam tais pdélos, contribuindo
para a qualidade dos deslocamentos de toda a cidade.

Ainda como tépicos relevantes relacionados ao presente estudo, destaca-se que a avaliacao
sobre o nivel de oferta de TC aos PGV permite:

i) a adogdo de politicas para incentivar os deslocamentos por este modo;

ii) indicar locais propicios a implantacdo de equipamentos de integracdo dos servigos de
TC com o espago urbano;

iii) contribuir para avaliar o atendimento dos sistemas de transporte coletivo aos PGVs,
podendo indicar a necessidade de novas linhas ou mudanga de itinerdrio, de forma a
melhorar o servigo nesses locais;

iv) contribuir para embasar a formulacdo do tracado de novas linhas de transporte de
carater estrutural, uma vez que os PGVs podem ser trabalhados como locais preferenciais
para direcionar o tracado de novas linhas de transporte.

Por fim, destaca-se que o objetivo deste trabalho foi atingido, ao desenvolver um
procedimento metodolégico que permite avaliar o nivel de oferta de TC aos PGVs,
podendo embasar andlises mais detalhadas do 6rgdo competente quanto a necessidade de
melhoria da oferta desse servigco; assim como o procedimento mostrou-se aplicavel, pois
foi utilizado para andlise de dois estudos piloto, conformados por duas zonas de Trafego no
municipio de Manaus, no Brasil.
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